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Mondialisation, transports
et logistique

Dynamigue du commerce international
et transports : quelle viabilité des modeles
de croissance des économies mondialisees 7
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(EPII L e commerce international de marchandises croit plus vite
gue la production mondiae
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L’ élasticite des exportations mondial es par rapport au PIB

dépasse 2 dans les années 1990
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CEPII Depuis les années 1990, |e volume des exportations des pays émergents
et en dével oppement augmente plus vite que celui des pays « avances »
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Source : FMI.
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i Depuis les années 1990, la croissance des pays émergents et en
CEPII développement s accélére et dépasse celle des pays « avancés »
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’ % L’ élasticité des exportations des pays « avances » redevient plus élevée que
CEPII cele des pays émergents et en développement & partir de la seconde moitié
des années 1990
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(K P’l] L’ augmentation des échanges est due essentiellement aux produits manufacturés
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Source : OMC.



Pz :.\;? \ 8° Rendez-vous de la Mondialisation, 20 septembre 2007
‘&
CEPII

Les 3 composantes du nouveau commerce intra-branche
de produits manufacturés

1. Echange croisé « horizontal » de produits finis similaires de qualite
équivalente

2. Echange croisé « vertical » de produits finis similaires de qualité différente

3. Segmentation de la production entre plusieurs pays:
le méme produit franchit plusieurs frontieres au cours de son éaboration



A= N

\

8° Rendez-vous de la Mondialisation, 20 septembre 2007

(E P'H En dehors des ral entissements dus au 22 choc pétrolier et aux conséguences
o du 11-09-2001, |es tonnages maritime et aérien progressent

rapidement, alors que la distance moyenne parcourue reste stable

Maritime Aérien
_ c:(-)?us)s(aﬂie Distance _ Ta_lux de | Distance
Traficen annuel moyenne | Traficen | croissance | moyenne
G t-km moyen du parcourue | G t-km annuel parcourue
. en 1000 km moyen en % en 1000 km
trafic en %
1970 19731 7,7
1971-1980 4.6
1980 31071 8,4
1981-1990 0,2
1990 31708 7,9 46 5,1
1991-2000 3,3 8,3
2000 43879 7,3 102 5,4
2001-2005 2,1 1,5
2005 53791 7,6 118 5,1
2006-2025 (1) 6,6

(1) Prevision OACI (Organisation de I'Aviation Civile Internationale).

Sources : CNUCED, Etude sur les transports maritimes 2006 ; OACI.
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Lapart des produits manufacturés dans le transport maritime a
considérablement augmente

Pétrole et produits

Matieres premieres

Autres marchandises

Total des cargaisons

pétroliers seches solides
Taux de
Part du Part du Part du croissance
Mt total en % Mt total en % Mt total en % Mt annuel

moyen en %
1970 1442, 56,2, 448 17,5 676 26,3 2566
1980 1871 50,5 796 21,5 1037 28,0 3704 3,7
1990 1755 43,8 968 24,2 1285 32,1 4008 0,8
2000 2163 36,2 1288 21,5 2532 42 3 5983 41
2005 2422 34,1 1701 23,9 2986 420 7109 1,7

Source : CNUCED, Etude sur les transports maritimes 2006.
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Les colts du fret ad valorem (en pourcentage de la valeur des importations)
CEPII , . | . o
sont restés stables depuis 15 ans. En moyenne, ils sont deux fois plus éevés
pour les pays en dével oppement que pour |les pays dével oppés

Codt du fret / Valeur des importations,

en % 1990 2000 2004
Monde 3,7 3,6 3,6
Pay's développés 2,9 2,9 3,0
Pays en dével oppement 6,7 59 59

Source : CNUCED, Etude sur les transports maritimes 2006.
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CEp’ll L abaisse du colt du fret aérien ad valorem

Figure 5 -- Ad-valorem Air Freight
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Source: author’s calculation based on US Imports of Merchandise

Source : David Hummels, Transportation Costs and International Trade Over Time, mimeo, 2005.
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CEPII L a baisse du codt du fret maritime ad valorem

Figure 6 -- Ad-valorem Ocean Freight
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Source : David Hummels, Transportation Costs and International Trade Over Time, mimeo, 2005.
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CEPII Transport aerien mondial : la baisse du revenu tonne-km

Figure 1 -- Worldwide Air Revenue per Ton-Km
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Source: [ATA, “World Air Transport Statistics” various years

Source : David Hummels, Transportation Costs and International Trade Over Time, mimeo, 2005.
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En résumé, et quelques pistes :

v" Forte croissance du commerce international et du trafic de marchandises
v' Les prix des transports ont-ils vraiment baissé ?

v’ Lavitesse des transports, une qualité essentielle

v Hausses de co(it a venir : prix du pétrole, politiques climatiques

v' Et s tous les « colts externes » étaient comptés ?
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