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Le commerce international de marchandises croît plus vite
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Le commerce international de marchandises croît plus vite
que la production mondiale
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L’élasticité des exportations mondiales par rapport au PIB
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L élasticité des exportations mondiales par rapport au PIB
dépasse 2 dans les années 1990
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Depuis les années 1990, le volume des exportations des pays émergents
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Depuis les années 1990, le volume des exportations des pays émergents
et en développement augmente plus vite que celui des pays « avancés »
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Depuis les années 1990, la croissance des pays émergents et en 
dé l ’ élè dé ll d é
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développement s’accélère et dépasse celle des pays « avancés »
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L’élasticité des exportations des pays « avancés » redevient plus élevée que 
ll d é dé l à i d l d i ié
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celle des pays émergents et en développement à partir de la seconde moitié 
des années 1990
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L’augmentation des échanges est due essentiellement aux produits manufacturés
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Les 3 composantes du nouveau commerce intra-branche
de produits manufacturésde produits manufacturés

1 Echange croisé « horizontal » de produits finis similaires de qualité1.   Echange croisé « horizontal » de produits finis similaires de qualité 
équivalente

2. Echange croisé « vertical » de produits finis similaires de qualité différente

3.   Segmentation de la production entre plusieurs pays :
le même produit franchit plusieurs frontières au cours de son élaborationp p



En dehors des ralentissements dus au 2e choc pétrolier et aux conséquences
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En dehors des ralentissements dus au 2 choc pétrolier et aux conséquences 
du 11-09-2001, les tonnages maritime et aérien progressent 

rapidement, alors que la distance moyenne parcourue reste stable

Maritime Aérien

Trafic en    

Taux de 
croissance 

annuel

Distance 
moyenne Trafic en    

Taux de 
croissance 

Distance 
moyenne 

G t-km annuel 
moyen du 
trafic en % 

parcourue 
en 1000 km

G t-km annuel 
moyen en % 

parcourue 
en 1000 km

1970 19731 7,7 … …
1971 1980 4 61971-1980 4,6 …

1980 31071 8,4 … …
1981-1990 0,2 …

1990 31708 7,9 46 5,1
1991 2000 3 3 8 31991-2000 3,3 8,3

2000 43879 7,3 102 5,4
2001-2005 2,1 1,5

2005 53791 7,6 118 5,1

2006-2025 (1) 6,6

(1) Prévision OACI (Organisation de l'Aviation Civile Internationale).

Sources : CNUCED, Etude sur les transports maritimes 2006 ; OACI.



La part des produits manufacturés dans le transport maritime a
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La part des produits manufacturés dans le transport maritime a 
considérablement augmenté

Pétrole et produits 
pétroliers

Matières premières 
sèches

Autres marchandises 
solides Total des cargaisons

M t Part du 
total en % M t Part du 

total en % M t Part du 
total en % M t

Taux de 
croissance 

annuel 
moyen en %

1970 1442 56,2 448 17,5 676 26,3 2566

1980 1871 50,5 796 21,5 1037 28,0 3704 3,7

1990 1755 43,8 968 24,2 1285 32,1 4008 0,8

2000 2163 36,2 1288 21,5 2532 42,3 5983 4,1

Source : CNUCED, Etude sur les transports maritimes 2006.

2005 2422 34,1 1701 23,9 2986 42,0 7109 1,7



Les coûts du fret ad valorem (en pourcentage de la valeur des importations)

8e Rendez-vous de la Mondialisation, 20 septembre 2007

Les coûts du fret ad valorem (en pourcentage de la valeur des importations) 
sont restés stables depuis 15 ans. En moyenne, ils sont deux fois plus élevés 

pour les pays en développement que pour les pays développés

Coût du fret / Valeur des importations,
en % 1990 2000 2004

Monde 3,7 3,6 3,6

Pays développés 2 9 2 9 3 0Pays développés 2,9 2,9 3,0

Pays en développement 6,7 5,9 5,9

Source : CNUCED, Etude sur les transports maritimes 2006.



La baisse du coût du fret aérien ad valorem
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La baisse du coût du fret aérien ad valorem

Source : David Hummels, Transportation Costs and International Trade Over Time, mimeo, 2005.



La baisse du coût du fret maritime ad valorem

8e Rendez-vous de la Mondialisation, 20 septembre 2007

La baisse du coût du fret maritime ad valorem

Source : David Hummels, Transportation Costs and International Trade Over Time, mimeo, 2005.



Transport aérien mondial : la baisse du revenu tonne-km
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Transport aérien mondial : la baisse du revenu tonne km

Source : David Hummels, Transportation Costs and International Trade Over Time, mimeo, 2005.
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En résumé, et quelques pistes :

Forte croissance du commerce international et du trafic de marchandises

Les prix des transports ont-ils vraiment baissé ?

La vitesse des transports, une qualité essentielle

Hausses de coût à venir : prix du pétrole, politiques climatiques

Et si tous les « coûts externes » étaient comptés ?
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